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1 UVOD  
 

V cestnem prometu pogosto prihaja do izrednih situacij. V takih primerih je treba reagirati hitro in 
na ustrezen način, da se odvrnejo preteče nevarnosti. Primer izrednih situacij v cestnem 
prometu so npr. zastoji, ki velikokrat nastanejo zaradi prometnih nezgod. Ko pride do prometne 
nezgode, je treba omogočiti intervencijskim vozilom, da pridejo do samega mesta, kjer se je ta 
nezgoda pripetila. S tem v zvezi obstajajo med posameznimi državami določene razlike glede 
pravil za razvrščanje vozil.  
 
Pri nas se v zadnjem obdobju precej razpravlja o tem, ali je obstoječa zakonska ureditev 
razvrščanja vozil na avtocestah v primeru zastojev in prometnih nezgod optimalna. Predvsem se 
je v zvezi s tem razpravljalo o uporabi odstavnega pasu. Slovenski Zakon o pravilih cestnega 
prometa (ZPrCP) v štirinajstem odstavku 30. člena določa, da morajo vozniki v primeru zastoja 
prometa pustiti med kolonama vozil, ustavljenima na prometnih pasovih, ki sta najbližje levemu 
robu smernega vozišča, dovolj prostora za vožnjo intervencijskih vozil. Osemnajsti odstavek 
istega člena pa določa, da se voznik, ki ravna v nasprotju z navedeno določbo, kaznuje za 
prekršek z globo 200 evrov. Nadalje je v enajstem odstavku 30. člena ZPrCP določeno, da je na 
odstavnem pasu ali odstavni niši prepovedana vožnja, parkiranje ali ustavitev, razen ustavitev v 
sili in ustavitev zaradi nudenja potrebne pomoči. V skladu z devetnajstim odstavkom 
navedenega člena se kršitelj kaznuje z globo 300 evrov.  
 
Avto-moto zveza Slovenije (AMZS) ugotavlja, da pravila glede zagotavljanja reševalnega pasu v 
Evropski uniji niso usklajena in da bi se na tem področju lahko izdala vsaj priporočila državam 
članicam. Glede opisane problematike pa navaja naslednje: »�Vse to kaže, da v srednji Evropi 
velja enotna zasnova reševalnega pasu, a njegova izvedba je v vsaki državi nekoliko drugačna. Glede na 
razmere na slovenskih avtocestah in glede na izkušnje, ki jih imajo uporabniki reševalnega pasu, še zlasti 
gasilci, predlagamo, da se v Sloveniji odločimo, da lahko za zagotavljanje reševalnega pasu uporabljamo 
tudi odstavni pas. V času zastoja pač odstavni pas nima nobene funkcije (če je tam kakšen stoječ avto, 
lahko tam še naprej ostane, kdor ga želi uporabiti zaradi okvare, ga lahko uporabi), zato je neprimerno, da 
vozniki ustvarjajo (pre)ozek reševalni pas zgolj zato, ker se bojijo zapeljati na odstavni pas /�/ AMZS zato 
predlaga, da zakonodajalec ustrezno spremeni zakon in jasno opredeli, da se lahko odstavni pas 
uporablja za zagotavljanje reševalnega pasu.« (AMZS Motorevija, spletna stran).       
 
V tem primerjalnem pregledu smo prikazali pregled ureditev in pravnih podlag glede pravil 
razvrščanja vozil na avtocestah v primeru  zastojev oz. prometnih nezgod v nekaterih državah 
Evropske unije, in sicer v Avstriji, Franciji, na Hrvaškem, v Italiji in v Nemčiji. Prikazali smo tudi, 
kako je v posamezni državi urejeno sankcioniranje kršitev pravil glede razvrščanja vozil.  
 
Podatke smo pridobili prek svetovnega spleta, in sicer smo uporabili tako zakonodajne spletne 
strani posamezne države kot tudi spletne strani različnih organov in združenj, ki se ukvarjajo s 
prometno varnostjo. Pregledali in uporabili smo tudi nekatere medijske zapise v zvezi z 
obravnavano problematiko.    
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2 PRAVILA RAZVRŠČANJA VOZIL NA AVTOCESTAH V PRIMERU 
ZASTOJEV IN NEZGOD V IZBRANIH DRŽAVAH ČLANICAH EU 

 
2.1 Avstrija  
 
Avstrijski Zakon o cestnem prometu (Straßenverkehrsordnung 1960) v šestem odstavku 46. 
člena, ki se nanaša na avtoceste (Autobahnen), določa pravila za ravnanje v primeru, ko se 
promet ustavi. Če sta torej na določenem odseku avtoceste v smeri vožnje najmanj dva 
prometna pasova, morajo vozila v sredini med voznimi pasovi omogočiti prehod za 
intervencijska vozila, torej morajo omogočiti prosto pot oz. reševalno pot (Rettungsgasse). Če pa 
sta v smeri vožnje več kot dva prometna pasova, je treba reševalno pot omogočiti med skrajnim 
levim voznim pasom in sosednjim voznim pasom. Po reševalni poti lahko razen intervencijskih 
vozil vozijo samo še vozila cestne službe in vozila službe za pomoč in informacije.   
 
Avstrijski upravljavec avtocest ASFINAG (Die Autobahnen- und Schnellstraßen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft) je izdal letak v več jezikih, med drugim v slovenščini, ki je dostopen tudi na 
spletni strani, v katerem je gornja določba natančneje pojasnjena. V letaku je zapisano: »Če na 
avtocesti ali hitri cesti pride do zastajanja prometa, naredite prostor za rešilno pot, ne glede na to, ali je 
vozilo za intervencijo že v bližini ali ne. Svoje vozilo preusmerite na rob cestišča in ga poravnajte 
vzporedno z rešilno potjo. Pri tem ne pozabite zagotoviti zadostne varnostne razdalje do sprednjega 
vozila.  
NA VEČ VOZNIH PASOVIH: Na avtocestah s tremi ali več voznimi pasovi velja enak sistem. Vsa vozila 
na zunanjem levem voznem pasu naj zapeljejo na levi rob ceste, vozila na vseh drugih voznih pasovih naj 
vozijo čim bolj desno. Vozila na zunanjem desnem pasu naj uporabljajo tudi vozni pas, namenjen 
okvaram.  
NA DVEH VOZNIH PASOVIH: Na avtocestah in hitrih cestah oz. cestah z dvema voznima pasovoma 
peljite po levem voznem pasu čim bolj levo. Po desnem voznem pasu peljite čim bolj desno – pri tem 
uporabite tudi vozni pas, namenjen okvaram. To velja tako za osebna vozila, kot tudi za motorna kolesa, 
tovorna vozila in avtobuse.« (Povzeto po ASFINAG, spletna stran). 
 
Zakon sicer ne daje nedvoumnega odgovora na vprašanje, ali se odstavni pas lahko uporablja 
ali ne, vendar pa iz navedenega pojasnila ASFINAG jasno izhaja, da je treba v Avstriji pri 
zastojih uporabljati tudi odstavni pas oz. vozni pas, namenjen okvaram (Pannenstreifen). 
 
V 99. členu avstrijskega Zakona o cestnem prometu se nahajajo kazenske določbe. V členu 2.c 
je določeno, da se za prekršek (Verwaltungsübertretung) kaznuje voznik, ki kljub obstoju 
potrebnih pogojev ne omogoči vzpostavitve reševalne poti, če je bila zaradi njegovega ravnanja 
ovirana vožnja intervencijskih vozil, vozil cestne službe in vozil službe za pomoč in informacije. 
Denarna kazen (Geldstrafe) znaša od 72 do 2.180 evrov, v primeru neizterljivosti pa se določi 
kazen odvzema prostosti (Freiheitsstrafe) v trajanju od 24 ur do šestih mesecev.  
 
 
2.2 Francija  
 
Glede na navodila francoske družbe za avtoceste (Association des sociétés françaises 
d'autoroutes – ASFA) morajo vozniki v primeru zmanjševanja hitrosti storiti naslednje: 
- prižgati vse utripalke; 
- ne smejo menjati prometnega pasu, saj bi bil tak manever nevaren za motoriste, in se 

morajo držati poti kolone pred seboj; 
- ne smejo voziti po odstavnem pasu, kar je tudi formalno prepovedano; ta pas je treba pustiti 

prost za vožnjo intervencijskih (reševalnih) vozil (ASFA, spletna stran).  
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Omenjeno navodilo je sicer mišljeno za gradbišča na avtocestah in zastoje na splošno, vendar 
pa iz njega očitno izhaja načelna prepoved vožnje po odstavnem pasu z namenom omogočanja 
prehoda za reševalna vozila, pa tudi načelna prepoved menjavanja varnostnih pasov iz razlogov 
varnosti za druge udeležence v prometu. 
 
Francoski Cestni zakonik (Code de la route) pa po drugi strani v členu R110-2, kjer so navedene 
opredelitve pojmov, določa, da je odstavni pas (bande d'arrêt d'urgence) namenjen za to, da se 
v primeru absolutne potrebe (en cas de nécessité absolue) na njem vozila ustavijo ali parkirajo.  
 
Glede ravnanja voznikov v primerih, ko se na cesti pojavijo intervencijska vozila oz. vozila 
splošnega interesa (véhicules d'intérêt général), člen R414-9 Cestnega zakonika določa, da 
morajo vozniki v primerih, ko zaslišijo zvočni opozorilni signal takega vozila, zmanjšati hitrost 
vozila in ga po potrebi ustaviti oziroma parkirati, da omogočijo prehod intervencijskega vozila. 
Kršitev te določbe se kaznuje z globo, ki je predvidena za prekrške četrtega razreda. To v skladu 
s členom 131-13 Kazenskega zakonika (Code pénal) pomeni, da je za tak prekršek zagrožena 
globa v višini do 750 evrov.  
 
Natančnejših navodil o ravnanju voznikov v primeru zastojev ali nezgod nismo zasledili. V 
Franciji glede na vse navedeno ni izrecno predpisana dolžnost voznikov, da bi se morali 
razvrščati levo ali desno od trenutne smeri, pač pa se morajo, kot vse kaže, držati te smeri in 
zgolj zmanjšati hitrost ter po potrebi ustaviti vozilo.  
 
 
2.3 Hrvaška 
 
Hrvaški Zakon o varnosti cestnega prometa (Zakon o sigurnosti prometa na cestama) ne 
vsebuje posebnih določb, ki bi se nanašale na ravnanje voznikov v primeru zastojev in 
prometnih nezgod na avtocestah. V 152. členu pa so samo na splošno določena pravila za 
omogočanje prehoda vozil s prednostjo. Katera vse so ta vozila, poleg reševalnih, gasilskih in 
policijskih vozil, je določeno v 149. in 151. členu navedenega zakona. Člen 152 navedenega 
zakona torej določa, da morajo druga vozila spustiti naprej vsa vozila s prednostjo, po potrebi pa 
se tudi zaustaviti, tako da se vozila na desnem prometnem pasu pomaknejo na desno, vozila ne 
levem prometnem pasu pa na levo. Podrobnejših določb s tem v zvezi navedeni zakon ne 
vsebuje in tako tudi ni pojasnjeno, do kod natančno se lahko vozniki pomaknejo na desni strani 
oz. če se lahko pomaknejo tudi na odstavni pas. Voznik, ki ravna v nasprotju s tem členom, se 
sicer kaznuje za prekršek z denarno kaznijo v višini 500 HRK.1     
 
Glede na navodilo upravljavca hrvaških avtocest (Hrvatske autoceste d.o.o.) mora voznik v 
primeru, ko naleti na prometno nezgodo na avtocesti, zaustaviti vozilo na odstavnem pasu 
(zaustavna traka)2 in ugasniti motor (Hrvatske autoceste, spletna stran).  
 
Drugih pravil ali navodil v zvezi z razvrščanjem vozil v primeru zastojev oziroma nezgod ter v 
zvezi z uporabo odstavnega pasu nismo zasledili. Iz zgoraj navedenega navodila bi sicer lahko 
zaključili, da je odstavni pas na splošno dovoljeno uporabljati za razvrščanje vozil v primeru 
zastojev.  
 

                                                 
1
 Hrvaška kuna (HRK); 1 evro je  7,6263 HRK po tečajnici Banke Slovenije za dan 5. 10. 2015.  

2
 V hrvaških virih se za odstavni pas uporabljata dva izraza: odstavna traka in odstavni trak.  
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2.4 Italija 
 
Italijanski Cestnoprometni zakonik (nuovo Codice della Strada) v 3. členu, kjer so navedene 
opredelitve pojmov, glede odstavnega pasu (corsia di emergenza) poleg ostalega določa, da se 
nahaja zraven cestišča (carreggiata), namenjen pa je za postanke v nujnih primerih in za prehod 
intervencijskih vozil, med katere spadajo tudi reševalna in gasilska vozila.    
 
V 176. členu navedenega zakonika so določena pravila uporabe avtocest. Med drugim ta člen v 
tretjem odstavku določa, da se morajo vozila, ki zasedajo skrajni desni pas, v primerih, ko 
odstavnega pasu na določenem odseku ni ali pa je zaseden z vozili, ki so se tam ustavila v 
nujnih primerih, zaradi česar intervencijska vozila ne morejo mimo, postaviti čim bližje levi ločilni 
črti. Za kršitev tega pravila je v skladu z enaindvajsetim odstavkom navedenega člena 
predpisana upravna sankcija (sanzione amministrativa) v razponu od 85 do 338 evrov.3     
 
V tretjem odstavku 177. člena Cestnoprometnega zakonika pa je določeno, da mora vsak 
voznik, ki zasliši sireno intervencijskega vozila, omogočiti takemu vozilu prost prehod in se po 
potrebi tudi ustaviti. Kršitev se kaznuje z upravno sankcijo v razponu od 41 do 169 evrov.  
 
 
2.5 Nemčija 
 
V nemških Pravilih cestnega prometa (Straßenverkehrs-Ordnung (StVO))4 so določena pravila 
za ravnanje v izrednih situacijah. V drugem odstavku 11. člena StVO je tako določeno, da 
morajo vozila na avtocestah, ki imajo v smeri vožnje najmanj dva vozna pasova, omogočiti 
prehod policijskim in reševalnim vozilom po sredini smernega vozišča oziroma jim »ustvariti 
prosto pot« (freie Gasse bilden). Če pa imajo avtoceste v smeri vožnje tri pasove, morajo vozniki 
tak prehod omogočiti med levim in srednjim voznim pasom.    
 
Za razliko od Avstrije v Nemčiji ni enotnih in nedvoumnih navodil glede uporabe odstavnega 
pasu5 v primeru ustavitve prometa. Iz različnih virov izhajajo razlike glede pojmovanja 
odstavnega pasu; nekateri viri ga opisujejo kot pomembnega v smislu nadomestne proste poti 
oz. reševalnega pasu za prehod intervencijskih vozil, medtem ko drugi menijo, da to ni primerno 
ravno zaradi nepredvidljivosti položaja na tem pasu, kjer lahko vedno stoji pokvarjeno vozilo, 
zaradi česar lahko pride tudi do trčenja. Nadalje nekateri viri v izrednih primerih izrecno svetujejo 
ustavljanje na odstavnem pasu, drugi pa zatrjujejo, da ga je vedno treba pustiti praznega.  
 
Pri ugotavljanju, kakšna je ureditev obravnavane problematike v Nemčiji, smo naleteli na 
različne podatke. Naš AMZS v zvezi s tem navaja: »Nemci so pri uporabi odstavnega pasu zelo 
pragmatični: če je mogoče, pustite odstavni pas prost�« (AMZS Motorevija, spletna stran).  
 

                                                 
3
 Uradno besedilo zakona smo povzeli po vladnem spletnem portalu Normattiva, ki pa ima zneske 

navedene še v lirah, zato smo upoštevali tudi besedilo zakona, objavljeno na spletni strani italijanskega 
Ministrstva za infrastrukturo in transport, ki vsebuje podatke v evrih. 
4
 Zgoraj smo za avstrijski predpis s povsem podobnim imenom (Straßenverkehrsordnung) uporabili izraz 

Zakon o cestnem prometu, v nemškem primeru pa smo za Straßenverkehrs-Ordnung uporabili izraz 
Pravila cestnega prometa; razlog je v tem, da gre v avstrijskem primeru dejansko za zakon (Gesetz), kar 
izvira tudi iz njegove vsebine, v Nemčiji pa gre za podzakonski predpis, kateremu je nadrejen Zakon o 
cestnem prometu (Straßenverkehrsgesetz). 
5
 Obstaja več izrazov za odstavni pas: Seitenstreifen, Standstreifen, Standspur in Pannenspur. 
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Naj navedemo nekaj primerov različnih pojasnil glede uporabe odstavnega pasu v Nemčiji.  
Tako npr. Reševalna služba Ludwigsburg (zvezna dežela Baden-Württemberg) na svoji 
informativni spletni strani navaja, da se odstavni pas običajno ne uporablja za reševalno (prosto) 
pot, saj ni povsod prehoden; deloma zaradi zoženj, npr. na mostovih, deloma pa zaradi tega, ker 
obstaja možnost, da na njem stojijo vozila. Intervencijska (reševalna, gasilska in policijska) 
vozila zaradi tega uporabljajo posebno reševalno pot, po odstavnem pasu pa vozijo zgolj vozila 
za odpravljanje okvar. Poleg tega se odstavni pas uporablja tudi za umikanje vozil, da se tako 
lahko omogoči reševalna pot6 (Rettungsdienst Ludwigsburg, spletna stran).  
Povsem drugače je navedeno na spletni strani, ki je namenjena dajanju nasvetov kandidatom za 
vozniški izpit (Fahrtipps). Izrecno je svetovano, da naj odstavni pas (Standspur) vedno ostane 
prazen, ker lahko po njem pogosto vozijo intervencijska vozila7 (Fahrtipps, spletna stran).   
Spet drugače obravnava zadevo spletna stran gasilske enote v kraju Hepberg na Bavarskem;  
na tej spletni strani je zapisano izrecno navodilo, naj se odstavni pas uporabi za ustvarjanje 
dovolj široke reševalne poti, pri čemer je treba upoštevati dejstvo, da morajo včasih na kraj 
nezgode nujno prispeti tudi zelo velika vozila8 (Feuerwehr Hepberg, spletna stran). 
Podobno razlago je mogoče razbrati tudi iz letaka, ki sta ga skupaj izdala bavarsko notranje 
ministrstvo in nemški avtomobilski klub ADAC;9 iz slike na letaku je jasno razvidno, da se mora 
reševalni pas formirati tako, da je ena kolona na levi strani, sledi reševalni pas, nato pa sta 
razvidni še dve koloni na desni strani. Pri tem je na sliki tudi odstavni pas zapolnjen s stoječimi 
vozili, torej se uporablja za umikanje v izrednih primerih (Eins links – zwei rechts – Regeln für 
die Rettungsgasse, spletna stran).  
Na spletni strani odvetniške družbe Advocard, ki se ukvarja tudi s prometnim pravom, pa je 
povsem nasprotno navedeno, da ima odstavni pas varnostno funkcijo in mora ostati prazen. 
Služi za umikanje vozil pri okvarah ali v nujnih primerih. Ravno tako ga pri nesrečah uporabljajo 
reševalci in policisti, da bi hitreje prišli na kraj nesreče10 (Advocard, spletna stran).  
 
Najbolj očiten primer nasprotij glede razumevanja uporabe odstavnega pasu v primeru zastojev 
in nezgod pa predstavlja navodilo ene največjih zavarovalnic v Nemčiji (R+V Versicherung AG), 
ki je prepričanje, da je odstavni pas primeren za vožnjo reševalnih vozil, označila za trdovraten 
mit. Po navedbah navedene zavarovalnice je ta pas na večpasovnih avtocestah namenjen za 
puščanje vozil, ki so npr. v okvari. Taka vozila preprečijo nadaljevanje poti reševalnim vozilom. 
Nadaljnji razlog je v tem, da odstavni pas ni zgrajen po celotni dolžini avtoceste. Poleg tega pa 
ga drugi vozniki uporabljajo v primeru zastojev in nezgod, v zvezi s čemer veljajo jasna pravila. 
Ko namreč vozniki opazijo, da prihaja do zastoja, morajo v primeru, če se nahajajo na desnem 
voznem pasu, zapeljati kar se da daleč proti desnemu robu. Če se na tistem mestu nahaja 
odstavni pas, ga vozniki na desni strani tudi uporabijo za umikanje. Na tri- ali več pasovnih 
avtocestah se samo vozniki, ki vozijo po levem voznem pasu, pomaknejo na levo, vsi ostali pa 
na desno stran; tudi v tem primeru uporabijo odstavni pas, če je ta na voljo11 (R+V Versicherung 
AG, spletna stran). 

                                                 
6
 http://www.rettungsdienst-ludwigsburg.de/faq-leser/items/welche-spur-rettungsgasse-muss-ich-bei-

einem-stau-auf-der-autobahn-fuer-rettungskraefte-freimachen.html. 
7
 http://www.fahrtipps.de/verkehrsregeln/freie-gasse.php. 

8
 http://www.feuerwehr-hepberg.de/html/body_rettungsgasse.html. 

9
 Der Allgemeine Deutsche Automobil-Club e. V. 

10
 http://www.advocard.de/streitlotse/verkehr-und-mobilitaet/seitenstreifen-befahren-nur-in-ausnahme-

erlaubt/. Iz navedenega opisa izhaja protislovje – če namreč ta pas služi za intervencijska vozila, potem 
slednjim ovirajo pot ravno prej omenjena okvarjena vozila in pa tista vozila, ki so se na odstavni pas 
umaknila v nujnih primerih. Poleg tega na tem mestu spet zasledimo sporno trditev, da intervencijska 
vozila uporabljajo odstavni pas.  
11

 https://www.ruv.de/de/r_v_ratgeber/fahrzeug_verkehr/sicher/rettungsgasse-bilden.jsp. 
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Navedena zavarovalnica je na spletnem socialnem omrežju YouTube objavila tudi nazoren 
prikaz formiranja reševalne poti, ki ilustrira njihove navedbe glede uporabe odstavnega pasu, 
vendar pa se iz komentarjev k temu posnetku lahko razbere, da se določeni komentatorji nikakor 
ne strinjajo s tem, da bi se za ustvarjanje reševalne poti lahko uporabljal tudi odstavni pas 
(YouTube, spletna stran).  
 
Naj še omenimo, da tudi nemško Zvezno ministrstvo za promet in digitalno infrastrukturo 
(Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur) na svoji spletni strani ne omenja 
možnosti uporabe odstavnega pasu kot nekakšnega nadomestnega reševalnega pasu. 
 
Glede na vse navedeno torej za Nemčijo ne moremo podati zanesljivega odgovora glede 
uporabe odstavnega pasu v primeru zastojev oziroma nezgod.  
 
V 49. členu § 49 StVO se nahajajo kaznovalne določbe. Navedeni člen določa, da med prekrške 
(Ordnungswidrigkeiten) v smislu 24. člena Zakona o cestnem prometu (Straßenverkehrsgesetz 
(StVG) spada tudi namerno ali malomarno ravnanje v nasprotju z drugim odstavkom 11. člena 
Pravil cestnega prometa (StVO). Prekršek je torej storjen, če voznik v izrednih okoliščinah ne 
ustvari proste poti.  
 
Zakon o cestnem prometu (StVG) pa v drugem odstavku 24. členu določa, da se prekršek 
kaznuje z globo (Geldbuße) v znesku do 2.000 evrov.  
 
V lažjih primerih se sicer izreče samo mandatna kazen (Verwarnungsgeld) v višini 20 evrov, in 
to na podlagi posebne uredbe, ki vsebuje katalog kaznovanj v primeru kršitev pravil cestnega 
prometa (Verordnung über die Erteilung einer Verwarnung, Regelsätze für Geldbußen und die 
Anordnung eines Fahrverbotes wegen Ordnungswidrigkeiten im Straßenverkehr 
(Bußgeldkatalog-Verordnung - BKatV)).  

 

3 ZAKLJUČEK 

 
Iz pregleda ureditev lahko dejansko razberemo nekatere razlike med posameznimi državami 
glede predpisanega ravnanja in razvrščanja vozil v primeru zastojev oziroma prometnih nezgod 
na avtocestah. Skupen je sicer namen, da bi intervencijskim, zlasti reševalnim vozilom omogočili 
čim hitrejši dostop do kraja prometne nezgode, načini za dosego tega namena pa se razlikujejo. 
V Nemčiji, Avstriji in Sloveniji je predpisan t.i. reševalni pas, ki ga morajo vozniki ustvariti 
znotraj voznih pasov, pravila za umikanje intervencijskim vozilom znotraj voznih pasov pa imajo 
tudi na Hrvaškem. Za razliko od teh držav se v Italiji in Franciji dostop intervencijskim vozilom 
do kraja nezgode omogoča kar po odstavnem pasu, pri čemer je v Italiji podrobneje predpisana 
dolžnost voznikov, ki so na desnem voznem pasu, da se pomaknejo na njegov levi rob, če je 
odstavni pas zaseden ali če ga na tistem mestu ni. V Franciji pa je izrecno predpisana samo 
obveznost zmanjšanja hitrosti oziroma po potrebi ustavitve na istem voznem pasu, da se 
omogoči prehod intervencijskega vozila. 
 
Ravno v zvezi z uporabo odstavnega pasu na avtocestah je največ razlik in tudi dilem – tako 
glede same njegove uporabe kot tudi glede primernosti ureditve v nekaterih državah. Uporaba 
odstavnega pasu je v primeru potrebe zaradi zastojev oziroma nezgod popolnoma nedvoumna v 
Avstriji, medtem ko je v naši državi prepovedana in sankcionirana. V Nemčiji prevladuje 
stališče, da se odstavni pas na avtocestah lahko uporablja za umikanje vozil, vendar pa ima to 
stališče tudi veliko nasprotnikov, tako da o povsem jasni situaciji v tej državi ne moremo govoriti. 
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Za Hrvaško iz dostopnih virov ni mogoče povsem nedvoumno ugotoviti, ali je uporaba 
odstavnega pasu dejansko dovoljena, kajti veljavna zakonodaja te možnosti izrecno ne omenja. 
V Italiji in Franciji je odstavni pas rezerviran za intervencijska vozila, vendar pa je iz različnih 
virov tudi razvidno, da se v Franciji predvideva sprostitev uporabe tega pasu za redni promet 
nekaterih vozil z namenom preprečevanja zastojev; taka predvidena rešitev pa po drugi strani 
vzbuja resne pomisleke glede nadaljnje ohranitve možnosti dostopa intervencijskih vozil do kraja 
prometne nezgode (tako npr.TF1, spletna stran).  
 
 
 
Pripravil: 
 
Janez Blažič  
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